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*A mes parents

       Vous avez sacrifié toute votre  vie a mon éducation dans la droiture et le respect douteur.

       Aucun mot, aucune prote ne peut traduit la force et l’intensité de la mourre éternel que je vous porte.

      Que dieu vous garde et  vous comble de ces bienfaits.

*Ames frères et mes sœurs

      Qui m’ont encouragé de labourer ce modeste travail.

       Puisse dieu vous garde et vous garantir une vie a la mesure de vos rêves.

*Ames amis

       Qui m’ont apporte de l’aide et de soutien a fin d’accomplir ce travail.

       Que j’aime et a qui j’exprime  mon amour et ma solidarité.  



    Je tiens  à remercie, tout vivement tous les responsables de I.T.A y compris .Mr. le directeur administratif, Mr.le directeur d’étude .Mr.le serveillant général pour leur  soutien et leur gentillesse pendant  ma formation.
    Ainsi mes  vifs remerciements a tous les formateurs qui ont veille a notre encadrement .Mr. ALLAL OUAHI  Mme BENTANI qui a donnés des conseils et des directives pour consolider  nos connaissances.
     Je tiens a exprimer ma reconnaissance et ma profonde  gratitude a tous les nombres  du garage au sien  du quel j’ai passé  mon stage.

     En fin  a toute personne ayant participé  a l’élaboration de ce travail.  



       Dans le cadre de la formation professionnelle et parmi le nomes exigées  par l’office à la fin de chaque période de la formation, tous les instituts  de technologie appliquée organisent des selon les spécialités au profit des tous les stagiaires.

        Pour la section ou je participe,machinisme agricole, on a effectué un stage de semaines continue qui est  le résultat d’un ensemble .de travaux  pratiques et des cours théoriques qui nous ont été dispenses durant deux années de formation pour l’exploite  au  niveau du garage en vue à assurer une compétence  est des moyens  techniques  qui nous permet d’être des techniciens comptons d’engager dans le monde  de développement  technologique .

        J’ai pris des nouvelles connaissances, ce qui concerne l’utilisation  d’ordinateur (clip) pour détecter les pannes et la valise xr25 pour entrée  et supprimer les codes, et l’ordinateur pour tout ce qui concerne l’automobile, mécaniquement électriquement électronique les prix, les références.      



le stage va de permettre aux stagiaires de découvrir le monde du travail  et  de s’adapter.

Il leur offre une bonne occasion pour assimiler les  méthodes  et la technique enseignée ainsi que la pratique adoptée au sein de l’établissement.

A la fin du stage je suis appelé à rédiger un rapport qui se compose de trois parties :

 - la première partie porte sur l’organisation du travail.

 - la deuxième partie sera consacrée au type d’activités exercées.

 - la troisième partie étude des travaux effectués pendant le stage.



           

       



* remontage 

     •installer de bloc moteur sur une table propre.

       •installer les coussinets dans les demi paliers d’appui du bloc-cylindres et  les 

               Graisser avec l’huile motrice neuve (attention aux ergots).

       •placer le vilebrequin sur les demi paliers d’appui du bloc : moteur et le faire  

               Tourner (2toure ou plus).

       •installer les coussinets  des chapeaux de palier et les graisser.

       •mettre les palier selon leurs repères et mettre les 2 joints  d’étanchéité du 

               Premier palier ainsi  que les 2 collets de butte dans le palier d’ajustement 

               (Palier d quid age).

       •serrer les boulons des paliers selon leurs ordre et faire tourner le vilebrequin

                Une après  la fixation de chaque palier.
       •accoupler les bielles dans les pistons (montage flottant)  et mettre les  arrêts

                Des axes de piston après avoir  changé  les coussinets  des  pieds et 

                Chapeaux des bielles et les graisser avec l’huile moteur.

       •mettre les 3 segment dans leurs logements  et les graisser en effectuant le

                Tiers age, puis  graisser les 4 cylindres avec l’huile.

       •à l’aide de collier  des segments et un  bâton de boit, insérer les piston 

                Numéro 4 et 1, puis mettre les chapeaux de bielles sur les montons en 

                Fin tourner le vilebrequin après  serrage  des chapeaux  de bielle.

       •installer les autres piston et leurs  bielles (2 et 3) et faire tourner le vilebrequin

       •mettre la clavette du pignon de la pompe à huile et insérer ce dernier  sur le 

               Vilebrequin, puis mettre la chaîne  d’entraînement  de cette pompe, enfin 

               Coincer la chaîne avec le pignon de la pompe et serrer les boulon de 

               Fixation de la pompe avec leur rondelle frein. 

       •placer l’arrêt d’huile côté pignon de la pompe.

     •placer le joint culasse  neuf  après avoir graisser puis placer la culasse et 

               Desserrer les boulon de fixation selon .l’ordre  de serrage (méthode en

               Spergule).  

       •faire le calage sur le voulons  moteur  avec une tige métallique dure, alors 

               Que les2 piston.1 et 4 sont  au P.M.H.
       •tourner le pignon de l’arbre à came avec la main jusqu’au coinsidence du

               Trou de pignon  avec  un orifice de calage sur l’arbre à came et 

               Immobiliser ce pignon avec un boulon convenable.
       •faire la même méthode avec le pignon de la pompe d’injection. 
       •installer la courroie de distribution en veillant que les flèche seront  au même 

                Sens de  rotation du moteur, puis serrer le tendeur .enfin tirer les 2 

                Boulons et la tige de calage.
       •placer le carter de distribution, puis fixer  l’alternateur et monter le courroie 

                Et  bien tender. 
       •fixer la pompe à vide avec sa courroie d’entraînement sur la  culasse et deux 

                Collecteur.

       •placer le moteur sur la voiture avec  un pallo et serrer les 3 pâtes.
       •remonter les 2 cardon avec   la clavette et placer les 2 roues en les fixant avec 

                Leurs boulons et déposer le cric.

       •installer le radiateur et le fixer puis brancher les durettes enfin remplir le circuit

       •brancher toute les fils (démarrer, l’alternateur. ,cher,mao,bougie de préchauffage,électrovanne,
                 Strate, accélérateur….). 

       •remplir le circuit de graissage par huile neuve.
       •faire tourner le moteur (2tours au plus).

       •placer le filtre d’air et actionner la pompe d’amorçage pour purger le circuit.

       •branche les couse de la batt. 

       •démarrer le moteur et laisser roder (4 heurs)
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	Type de 

véhicule

	    Intitule


	                Panne


	                           Opération effectue


	   1

  
	 Ford 

 transit


	  Direction 

 
	  *le volant de direction 

   tourne demi-tour vide 


	   *changement  du boîtier de direction    

     mécanique


	   2


	 Renault     

 Clio
 
	  Freinage
	  *La lampe te moine des   

   plaquettes s’allume lors

   du freinage
	   *changement  des plaquettes de freine à disque.

	   3
	  C 15
	  Refroidi-

  ssement
	  *l’eau  ne tourne pas       

   dans le moteur


	   *Changement  de la pompe d’eau

	   4
	  Renault 9

       
	L’embrayage
	  *bruit pendant le débrayage (patinage)
	    *changement de  disque d’embrayage

	   5
	  Renault 

      19
	 Direction


	   *bruit pendant le    

     bracage et freinage
	     *changement des silambloc  de l'avant train 


	      N
	Type de véhicule 
	 Intitule
	            Panne
	         Opération  effectue

	      7

    
	 Jeta diesel
	  Direction
	  *Direction difficile
	   *Graissage et changement  des soufflettes de  

     crimallaire (fig3)

	      8
	  Renault

  4 et 9
	  Graissage 
	 *La lampe temoine de graissage s’allume
	   *changement  de pignon d’allumeur qui entraîner la pompe d’huile (fig4)

	      9
	  Tous les véhicules 
	  graissage
	 *huile moteur dépassa le nombre  de 14 lometrage 
	   *vidange  et changement de filtre 
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	  C 15
	  distribution
	 *le couroie  de  distribution  et dépasse le nombre de kilométrage
	   *changement du couroie de distribution 

	      11
	  Peugeot

  205

  essence
	 démarrage
	 *mouvais démarrage
	   *changement d’allimeur électronique (fig :5)


	       N
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	       12


	    Renault

       12

    
	     Freinage

  
	     *Fuite de liquide de  

     freine (les roues arrière)


	  *Changement des coupelles du 

         cylindre récepteur.
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	    Renault

       12


	     Direction


	     *le volant de direction  

      tourne un quart vide


	  *changement du croisions de direction

   

	      14
	    Toyota 

    corrolla


	Refroidissement
	     *fuite d’eau au niveau  

      de bloc
	  *changement des pastilles

	      15
	     Jeta
	     Direction
	     *bruit au niveau de 

      transmission
	  *changement de cardon (fig :7)

	      16
	    Renault

        9
	     Démarrage
	     *Démarrage  defficile
	  *Réglage du jeu de soupapes

	      17
	   Renault  

   Clio
	     Freinage
	     *Il n’y a pas des  

       plaquette de freine 
	  *remplacer de cylindre récepteur avec 

   C.R  de  R .19
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	      18
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	     Démarrage
  
	     *moteur deraté


	  *Changement des bougie.



	      19


	    Renault

        4


	
	     *moteur consommé trop 

       d’essence (≈10%)


	  *Changement du carburateur (fig :8)
   

	      20
	    Renault

        4


	     Freinage
	     *frein de stationnement mal 
      réglé
	  *Réglage de freine à main 

	      21
	     Renault

         4
	     Direction
	     *le roulement du moyeu
       bruyant 
	  *Graissage au changement du

    roulement

	      22
	    Peugeot 

      305

    diesel

        
	     Freinage
	     *Disque de freine est 

       mince
	  *Changement de disque de freine.


	Panne
	Travail effectué
	véhicules

	Démarrage à froid défficile
	*changement d’1 bougie de préchauffage (clé à bougie)
	FIAT UNO _D-5

	Nettoyage d’allumeur avec d’alcool changement du doigt d’allumeur
	*dé ratage du moteur et consumation d’essence
	HONDA SUZUKI

	Bruit au niveau de demi arbre du cadre
	Changement du croisions et soufflette 

+démonter l’écrou de fixation du demi arbre du cardon sur le disque de frein (clé 30 pipe)
+desserrer les boulons de fixation du moyen avec l’amortisseur (clé 17 et 19)

+desserrer les boulons de fixation de demi arbre du cardon sur le droit à vitesse (clé 8 étoilée)
	VOLSWAGEN JETA

	Démarrage défficile
	+changement d’une bougie 

+changement de vis platine 

+refaire le calage d’allumeur
	HONDA SUZUKI

	Bruit au niveau de la route avant gauche
	+changement des cylimbloc  et de moyen :

 *dessert la fixation de barre de soucousse (clé 18 et 17 plate)

*démonter le moyen l’amortisseur (2 clés 16)

*démonter le master de frein sur le disque (clé 19)


	Citroën C15

	Fuit au niveau de circuit de frein
	-changement des coupelles de frein :

  -desserrer les 5 écrous de la roue arriere gauche (clé23)

 -enlever le tambour 

 -desserrer les 2 boulons de fixation des mâchoire (clé 10)
	Peugeot 504

	VEHICULES
	TRAVAIL  EFFECTUE
	MATERIELS

	Renault 18
	Réglage du jeu aux culbiteurs 
	Clé plate 13 et tourne de vis, jauge d’épaisseur 



	Fiat uno_D.S
	Test des bougies de pré chauffage 
	clé 8 plate 

	Peugeot 309
	Réglage des jeux aux culbuteurs (postilles)


	Clé 11 pipe,12pipe pince à gaze 



	Peugeot 504
	Vérification des injecteurs
	Clé 17 plate

27 clé pipe

	Peugeot 504
	Changement de la chaîne de destination (les repères de la chaîne : 13 dents entre le vilebrequin et l’arbre a cames /14 dents entre le vilebrequin et la pompe injection.
	Clé 10 pipe,11plate et pipe, 11et 13 pipe 10pipe



	Peugeot 504
	Changement des arrête d’huile du vilebrequin cote volant moteur 

+déposer les boulons des pattes 

+déposer le démarreur 

+déposer du collecteur d’échappement 

+desserrer les boulons de fixation du moteur avec la cloche 
+déposer des files électriques 

+devisser le boulon du palier de vilebrequin 
+déposer du cache de la chaîne 

+déposer une carte d’huile 

+volant moteur 

+déposer le mécanisme d’embreyage à diaphragme 

+desserrer les 2 boulons du palier cote volant moteur 
	2 clé 11 pipes et plate 

clé 17 mixte 

clé 17 pipes ou plate 

13 pipes 

10 sisc-pont 

 8 plate 

22 plate 

 11 et 13 pipe 

11pipe 

19 pipe 

6 sisc-pont 

22 pipe 


DEMONTAGE 

Caler véhicule et déposer la route 17 pipe enlever les accessoire de fixation 19 pipe débranchement le file témoin d’usure basculer l’étrier si besoin déposer les plaquettes usagées

REMENTAGE 

Nettoyer l’étrier et les points d’appui des plaquettes Repousser le piston pour l’introduction des plaquettes mettre en place les plaquettes neuves basculer l’étrier si nésite remettre les fixations en place remplacer toute pièce suspecte ou , domagée branchement le file témoin d’usine remonter la route répéter l’opération pour le frein opposé. 
Volswagen « passat »
Rementage du moteur :
Après le nettoyage du bloc-cylindres et le placement du vilebrequin de le bloc :

+placer le palier et serrer les boulons de fixation 17 pipes 

+placer le couver plaque et arrêter d ‘huile le cote poulie clé 10pipe 

+placer encore le couver plaque cote volant moteur clé 10 pipe

+placer la tige de la poupe à lime clé 13 et sa poulie 19 pipe 

+fixer la pièce du filtre clé 13 et sa poulie 19 pipe 

Fixer la pièce du filtre clé 6 sisc-pont 

+monter les segments des pistons 

+placer les coquilles aux bielles 

+fixer la bielle sur les manetons avec sa tête clé 14 pipe 

rementer la poupe à huile clé 13 pipe 

+placer la carter d’huil clé 13 pipe 

+serrer le volant moteur 17 pipe 

+fixer le mecanisme d’embreyage sur le volant mouteur 9 crino

+rementer la poupe à eau clé 13 pipe 

+rementer la poupe de l’assister clé 6 six pont et clé 13 pipe et plate 

+fixe la poupe ce vide clé 13 pipe 

+placer le support de la poupe d’injection clés 13 pipe et  6 sisc pont 

+fixe la pompe d’injection 13 pipe 

+server la pingon de la poupe d’injection clé 19 pipe 

+fixer la moteur avec la colch 19 pipes 

+placer la demeure avec la cloche 19 pipes
+sur la collection  d ‘echapement 6 sisc d’admission 13 pipe 

+fixer la collection d’echapement 6 sisc pont 

+placer les palier d’arbre a cames 13 pipe 
+fixer le turbo 12 cirons

+serer les raccord haut pression sur injection 17 plate 

+serrer la culasse 

+fixer le tombeur 15 pipes 

+placer le pignon d’arbre à cames et son claveta clé 19 pipe 
+placer la poule de vilebrequin 6 sisc pont 

+mettre le joint au cache culbiteur et fixer ce dernier sur la culasse 10pîpe 


        Le stage que j’ai effectué au sien du garage constitue  une phase très importante dans  ma formation  professionnelle.il m’a aide à affranchir le  monde  du travail il m’a  appris  la façon de traiter et de collaborer avec les gens et les clients du garage.
         En effet, ce stage a contribué   également à compléter ma formation sur le plan pratique  en général, je tiens à noter que la période du stage  est insuffisante au stagiaire pour s’adopter  et avoir une large connaissence, aussi d’être au courant des activités de toutes les réparations automobiles.
         Ainsi qu’il  faut un autre stage en mécanique agricole pour effectuer un stage dans les deux parties de la spécialité et  ouvrir les portes de l’institue  devant les clients  pour les réparations avec un prix  plus bas pendant 2ou3 jour par semaine.

          D’autre part, ce stage m’a aider à réaliser mes connaissances théoriques  et de les faire sortir à la  réalité   (dépose moteur distribution, calage freinage, graissage, électronique, suspension….).
           En fin je renouvelle mes remerciements à  tout le personnel du garage qui m’a soutenu  de près  au de loin et à  participer  à l’encadrement  et  à la réalisation  de mon stage , ainsi au personnel de l’institut de technologique  appliquée de khenifra , les formateurs ,les administrateurs et tous mes amis de l’ITA. 
Garage : ELMARCHT HEMMANI











